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Kompensation

Wenn sich die Emissionen bei Aktivitaten nur ver-
ringern, aber nicht vollig vermeiden lassen, versucht
Kompensation die Treibhausgase ,auszugleichen”
Hierzu finanziert der, der CO5 emittiert, Aktionen, die
an anderer Stelle Treibhausgase reduzieren.

Dies kann z.B. die Mitfinanzierung von Erneuer-
bare-Energien-Anlagen im In- oder Ausland sein.
Oder der Verursacher kann CO5 senken — beispiels-
weise durch den Schutz oder die Aufforstung eines
Waldes, der CO> meist liber Jahrzehnte bindet.
Kritiker von derartigen MaBnahmen wenden ein,
dass Kompensation dazu verleitet, sich nicht mehr
um eine klimaschonende Lebensweise zu bemiihen,
da frau/mann sich vermeintlich mit relativ geringem
Aufwand ein ,reines Gewissen kaufen” kdnne. So
wiirde eine langfristig unvermeidbare Anderung des
(Konsum)Verhaltens gefahrlich verzogert werden.
Man spricht vom sogenannten Rebound-Effekt:
.Okay, ich brauch mir keine Sorgen machen, das
wird ja alles neutralisiert!” Selbst eine wirksame
Kompensation kann nur einen vergleichsweise
geringen Teil zur Eindammung der Klimakrise bei-
tragen, bringt jedoch zwei wichtige Vorteile: durch
Kompensation von CO,-intensiven Aktivitaten wer-
den die eigenen Emissionen bewusst und die eigene
C05-Bilanz transparent und durch die Verteuerung
wird bewussteres Verhalten gefordert.

CO>-Bepreisung

Entscheidend ist, was Kompensation kostet bzw.
welche Kosten damit widergespiegelt werden.

Wer z.B. eine Flugreise kompensiert hat, kennt

die Dienstleister wie atmosfair, firstclimate oder
myclimate.

Bei solchen Kompensationsprojekten (Vermei-
dungskostenansatz) handelt es sich meist um
internationale CO>-Minderungsprojekte, etwa
Aufforstungen von Regenwaldern oder die Bereit-
stellung von Solardfen in Entwicklungslandern.
Aufgrund der relativ geringen lokalen Kosten
werden standardisiert Betrage zwischen 20 und
30 € pro Gewichtstonne CO5 als zusatzlich zum
Flugpreis zu entrichtende Kompensationsspende
(steuerlich absetzbar) veranschlagt. Aber selbst
relativ seriose Anbieter wie atmosfair bieten fiir
GroBkunden Discount-Tarife (z. B. leider auch
unserem Summit Club mit nur 7 € statt der sons-
tigen 20+€) an, um damit die ,Klimaneutralitat”
billig zu (v)erkaufen.

Alternativ werden die Schadenskosten von bereits
emittiertem Treibhausgasen betrachtet: Das Um-
weltbundesamt (UBA) hat die langfristige Wirkung
von CO5-Schaden (d. h. materielle, immaterielle und
Gesundheitsschaden) untersucht. Eine Tonne CO»
verursacht nach UBA-Berechnungen Schaden von
rund 640 Euro in den nachsten 100 Jahren. Das UBA
empfiehlt bei der Ermittlung der Schaden einen re-
duzierten Kostensatz von 180 Euro pro Tonne CO5,
der die Schaden in der Zukunft geringer gewichtet
als heutige Schaden (etwa weil Menschen der
Klimaerwarmung zukiinftig — hoffentlich — besser,
z.B. technisch, begegnen kénnten). Diesen Preis
fordert auch Fridays-for-Future. Fiir Emissionen

im Flugverkehr wird ein zusatzlicher Gewichtungs-
faktor von 2 empfohlen, da der Emissionseintrag
von CO5 und anderen Schadstoffen in groRer Hohe
klimaschadlicher wirksam ist. Insgesamt stuft das
UBA — logischerweise — Emissionsvermeidung als
generell vorrangig gegentiber der Kompensation ein.

Fur fossile Energietrager gilt im Bundes-Klima-
schutzgesetz fiir Heizol, Erdgas, Benzin und Diesel
(irrsinniger weise nicht jedoch Kerosin) ab 2021 ein
Festpreis von 25 Euro pro Tonne CO,, der bis 2025
schrittweise auf 55 Euro steigt. Ab dann soll ein
Preiskorridor von mindestens 55 und hochstens
65 Euro gelten. Damit wird klimaschadliches Heizen
und Autofahren teurer und Anreize geschaffen, auf
klimaschonende Technologien wie Warmepumpen
und Elektromobilitat umzusteigen, mehr Energie zu
sparen und erneuerbare Energie zu nutzen.

DAV Klimakonzept

Zur Erarbeitung hat die HV die Projektgruppe
.Klimaschutzkonzeption” beauftragt, in der wir
durch Thomas vertreten werden.

Basis des Konzeptes, das auf der HV im November
2020 beschlossen werden wird, ist es, den sek-
tionsspezifischen ,C0,-FuBabdrucks” zu erheben,
um aufzuzeigen in welchen Bereichen die meisten
Treibhausgase emittiert werden und wo das grof3-
te Potenzial fiir Einsparungs- und Effizienz-Mal3-
nahmen liegt.

Fir uns als GOC ist schon jetzt klar:
Mobilitdat ist der Hauptverursacher von
CO>-Emissionen.

Thomas Michel
unter Mitwirkung von Dr. Jochen Cantner,
Sektion Augsburg
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